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Tisztelt Pest Varmegyei Kormanyhivatal Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi Féosztaly!

Hivatkozva a PE/KTHF/39128-7/2025 szamu KOZLEMENY-re Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repililétér kornyezeti hatasvizsgalati eljarasa
megindulasarél (Ugyintéz6: Safar Attila, tel 1/776-6280) a kozmeghallgatas
keretében a Magyar Természetvéd6k Szovetsége nevében az alabbi
észrevételeket teszem.

A kijelentések a ,Kornyezeti hatastanulmany a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repulétér tertiletén 2025-2030 kodzott tervezett fejlesztésekre
vonatkozéan — Kozérthetd 0sszefoglald” cimi dokumentum alapjan
készultek. Az ettdl elteré dokumentumokra val6 utalasokat kulon jelezzuk.

Kérjiik, hogy a hatésag utasitsa el az engedélykérelmet.

Javasoljuk, hogy a hatésag kezdeményezzen széleskori
egyeztetéseket Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér
kornyezeti szempontbdl elfogadhaté miikodésérdl, annak kereteirél és
feltételeirdl.

A dokumentum a 8. oldalon megallapitja, hogy ,,A tervezett projektek
onmagukban nem lesznek hatassal az utasszamra, ezért az lizemelési
idészakban a forgalomndvekedésbdl szarmazo hatassal nem szamolunk.” A
megallapitas nincsen megalapozva, sét, a tények ennek ellentmondanak: a
vizsgalt idészakban Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér forgalma
jelentésen novekedett mind az utasforgalom, mind a teherforgalom
tekintetében. Ezt megerdsitik a Kdzponti Statisztikai Hivatal vonatkozé
adatsorai is:
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A fenti kijelentés ellentmond annak is, hogy teljes anyag is ugy fogalmaz a
,1.6.1.1.3.6 Uj utasterminél létesitése (T3_terminal)’ fejezetben: ,A Budapest
Airport jelenleg jelentds hosszu tavu utasforgalmi terminalfejlesztési
programot készit el6. A terminalépulet...tovabbi kapacitast teremt a
forgalomndvekedés elésegitése érdekében.”

Maga a repulétér kdzolte 2025 augusztus 15-én az oldalan, hogy ,Az idei
els6 hét hdnapban 6sszesen tobb mint 10 millié 920 ezer utas fordult meg a
budapesti légikikotében, amely a mult év azonos idészakahoz viszonyitva
13,32 szazalékos novekedeés” és hogy ,Az év elsd hét hdnapjaban dsszesen
235 743 tonna arut kezeltek, amely 76 762 tonnaval, 48,3 szazalékkal
haladja meg a tavalyi azonos id6szak eredményét.”

A befektetések célja egyértelmiien a forgalom ndvelése. Ahogyan 2025
oktober végén Nagy Marton nemzetgazdasagi miniszter sajtétajékoztatéon a
tovabbi fejlesztésekrol fogalmazott: a repulétér kapacitasa ezzel 40 millié fére


https://airportal.hu/tobb-mint-1-8-millio-utas-es-36-ezer-tonna-aru-juliusban-ferihegyen/#:~:text=Az%20%C3%A9v%20hetedik%20h%C3%B3napj%C3%A1ban%20meghaladta,sz%C3%A1zal%C3%A9kkal%20b%C5%91v%C3%BClt%20a%20budapesti%20l%C3%A9gikik%C3%B6t%C5%91ben

is emelkedhet ezzel a kormany becslése szerint (idén 20 millié utas fordul
meg a reptéren). A kormanyzat célja tehat az utasforgalom kétszeresére
novelése. Ehhez adddik még az ennél is gyorsabb teherforgalom-
novekedés.

A NAV adatai alapjan (HVG, 2025. november 16.) nem unids orszagbadl idén
165 millid e-kereskedelmi kuldemény érkezett oktober 31-ig
Magyarorszagra... 2022-ben 39 millio, 2023-ban 81 millio, 2024-ben 136
milli6 ilyen csomag érkezett az unidn kivalrdl.

A dokumentum kijelentése azért sem elfogadhatd, mert ha a KHT targyat
képezd projektek nem hoznanak forgalomndvekedést, akkor nem émék el
alapvet6 céljukat, ami az érintett kozpénzek megfelel6 befektetése és
gondos kezelése miatt felvetné a gondatlan kezelés kérdéskorét. Az
infrastrukturafejlesztés forgalomgeneralé hatasat mar szamos
tanulmany kimutatta.

Fleischer Tamas ,A kozlekedést leginkabb a forgalom akadalyozza”
cimU cikkében mar 2000-ben szembe Aallitotta a kinalatnovelo és a
kereslet mérséklé  kozlekedésfejlesztési  szemléletet. A
kinalatnovel6 megkdzelités latszolag nagyon korszer(i modon, sirin
hivatkozik az igényekre és a szolgalatra. Eszerint a kozlekedés
kiszolgaldé agazat, miszaki szolgaltatas, és az a feladata, hogy a
technoldgia mindenkori szintjén kielégitse mindazokat az igényeket,
amelyeket a tarsadalom a mobilitas iranyaban tamaszt. E mogott az
ervelés mogott — legtdbbszor rejtett formaban — az a filozofia huzddik
meg, hogy a mobilitas (itt a technolégiailag lehetévé tett motorizalt
mobilitast értve rajtal) olyan emberi alapjog, aminek a korlatozasa
nem engedhetd meg, ezért a kozosség kotelessege, hogy ennek a
jognak kdzpénzek mozgodsitasaval is érvényt szerezzen.

A kozlekedésfejlesztés masik megkozelitését a keresletet mérsékeld
szemlélet képviseli. Ez (kezdetben a Romai Klub 1972-es, A
novekedés hatarai cim( jelentése hatasara, késdbb az olajvalsag
hatasara) egyre inkabb arra jut, hogy egy véges bolygdn a jové nem
alapozhaté az eréforrasok igénybevételének allandé bévitésére.

Ha egy kozlekedési mod infrastrukturajat fejlesztjuk, akkor a javuld
kozlekedésbdl eredben megnovekszik a forgalom. Ez a szakmaban
gerjesztett forgalomként jelenik meg (angolul: Generated Traffic).
Bar a fogalmat els6sorban a gépjarmiforgalom modellezéséhez
hasznaljak, az egyértelmlien jelen van mas kozlekedési mddok
egymashoz valé viszonyaban is. Ha egy allam kiugréan magas
minéségl vasuti infrastrukturat biztosit, akkor ott megndvekszik a
vasuti utazasok szama. Ha kézpénzekbdl magas min6ség, esetleg
aranytalanul olcso repulési lehet6ségeket biztositunk, akkor meg fog
novekedni a repulégéppel utazék szama.



Egy masik cikk (Generated Traffic and Induced Travel Implications for
Transport Planning 18 September 2025) arra jut, hogy ,Ha az utak
kapacitasa bévil, a csucsidészakban tett utazasok szama addig
novekszik, amig a torlddas ismét korlatozza a tovabbi
forgalomnovekedést. A tobbletforgalmat ,generalt forgalomnak”
nevezik. A generalt forgalom elterelt forgalombdl (id6ben, utvonalon
és célallomason eltolédott utazasok) és indukalt jarmiforgalombdl
(mas kdzlekedési modokrol valo athelyezés, hosszabb utazasok és uj
jarmUforgalom) all.” A cikk mar a bevezetében kiemeli, hogy a
generalt forgalom ,szamos kilsé koltséget (external cost)
novel.”

A Miért uralkodnak még mindig az autdk a ,vasut-nemzet” Svajcban?
(»Why cars still reign supreme in ‘rail-nation’ Switzerland”) cimu cikk a
generalt forgalom kérdéskorében arra a kérdésre, hogy ,mik a
megoldasok, tekintve, hogy a mobilitas iranti kereslet csak novekedni
fog?” arra jut, hogy ,Mas megkdzelitések magukban foglalnak a
kereslet befolyasolasat...” ,,...A problémakat ,,az infrastruktira
csak marginalisan csokkentheti, vonja le a kovetkeztetést Gumy,
mert ,strukturalis gyokereik vannak”. ,Mindenekelétt azt jelzik, hogy itt
az ideje valami masra gondolni” — teszi hozza.

A ,Torlédasok a varosokban: Megoldast jelenthet-e az utkapacitas
bévitése?” (,Congestion in cities: Can road capacity expansions
provide a solution?) cimi cikk arra jut, hogy a forgalmi gondok
enyhitésére az infrastruktura bdvitése - autéforgalom esetén autéutak
épitése - ,egy gyakran alkalmazott politikai beavatkozas a torlédasok
csokkentésére. Ez a stratégia azonban ellentmondasos, mivel
bizonyos korllmények kozott az utkapacitas bdvitése a forgalom
novekedését idézheti eld. ...Eredményeink azt sugalljak, hogy a
halézati kapacitds novelése altalaban nem hatékony
megoldas...”

A ,Forgalomindukcio - Irodalmi attekintés” (,L’induction de trafic -
Revue bibliographique” cimi cikk azt mondja, hogy ,,...a forgalom
egy részét ,indukalt forgalomként” azonositjak, amelyet
Mokhtarian és munkatarsai (2002) ugy hataroznak meg, mint ,az Uj
jarmivek szamanak forgalomban vald novekedését, amely a
kapacitas novekedése nélkul nem lett volna jelen”. Mig elméletileg az
indukalt forgalom kizardlag a kinalati hatds eredménye, a
gyakorlatban az indukalt forgalom figyelembevétele a forgalmi
tanulmanyokban nem mindig egyértelmi, mind a pontos
meghatarozasa, mind a szamitasi médszer tekintetében. Bizonyos
esetekben, példaul az utépitési tanulmanyokban, az indukalt forgalom
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mechanikusan fugg a szallitdsi koltségek csokkenésétdl, az uj
infrastruktura  kérnyezetének figyelembevétele nélkil. Mas
esetekben, kulondsen a négylépcs6és modellt alkalmazo
tanulmanyokban, az indukalt forgalom létezése megerdsithetd, de
szabvanyositott modszerrel nem becsulhet6 meg.
Kovetkezésképpen az indukalt forgalom figyelembevétele a
kdzlekedési tanulmanyokban rendszeresen vitatott.”

A Leveg6 Munkacsoport ,Az utépitésre forditott uniés tamogatasok
értékelésének ellentmondasai” cimi tanulmanya azt is kimondja,
hogy ,az emberek a vilagon mindig mindenutt atlagosan nagyjabdl
ugyanannyi idét toltenek a napi utazassal (ez az un. Marchetti-
allando), ebbdl a szempontbdl nem kilénboézik példaul Tanzania az
Amerikai Egyesiilt Allamoktél. Amiben kiilénbség van, az a megtett
tavolsag. Tehat a kozlekedési kapacitasok bovitése az utazasok
tavolsagat novelik, mikdzben az utazasra forditott id6 valtozatlan
marad.” Fenti allitds a Iégi utazasok nagyjabdl 80%-at kitevd turista
utazasokra is igaz. A dokumentum egyik f6 ajanlasa az, hogy ,A szén-
dioxid-kibocsatascsokkentési lehetbségeket figyelembe kell venni a
hosszu tavra sz6l6 infrastrukturalis projektek gazdasagi
értékeléséneél.”

Mindez teljességgel egybecseng a Greenpeace nemrégiben
megjelent jelentésével is, amely a Iégi forgalom gerjesztésérdl kijeleni,
hogy “a légitarsasagok nem fizetnek kerozinadét és afat a
nemzetkozi jegyek utan, mig a vasuttarsasagok sok orszagban
energiaadok, afa és magas palyahasznalati dijak hatalya ala
tartoznak... Tisztesseégtelen és agressziv arképzési stratégigjukkal az
olyan fapados légitarsasagok, mint az easyJet, a Ryanair, a Wizz Air
és a Vueling, gyakran a legalacsonyabb &rat kinaljak, és
tulnyomoreészt olcsdbbak, mint a vasuti utazas. .. A vasuti kozlekedés
olcsdbba és jobba tételéhez szikséges forrasokat a Iégi kdzlekedés
méltanyos addzasi rendszerének bevezetésével lehetne eléteremteni
— kezdve az Uzleti és els6é osztalyu jaratok megadoztatasaval —,
valamint a milliardosok és a centimiliomosok mérsékelt addjanak
bevezetésével.” (FLYING CHEAP, PAYING DEAR: HOW AIRLINES
UNDERCUT RAIL AND FUEL THE CLIMATE CRISIS August 2025)

Nem vilagos, hogy a levegéminéség vizsgalatakor a dokumentum
milyen nagysagu teherszallité légiforgalommal szamoltak.
Figyelembe véve a jelenlegi trendeket, a személyszallitas linearis
ndvekedését és a légi teherszallitas exponencialis nOvekedését,
amelyet a KSH adatsorai is tukréznek, kilondsen kérdéses, hogy a
2025-2030 kozotti idészakot vizsgalva milyen adatokra alapoz a



dokumentum. A részletes hattérdokumentum a 478. oldalon rogziti, hogy ,A
2030-as év legforgalmasabb 6 hénapjara prognosztizalt repulégép forgalmi
adatokat a Budapest Airport Zrt. adatszolgaltatasa alapjan vettik
figyelembe.” Azonban ezeket a prognosztizalt adatokat a dokumentum
elmulasztja k6zzétenni.

Amig ez nem tisztazott, addig nem fogadhato6 el a kozérthetd
dokumentum azon kijelentése, hogy levegémindség tekintetében a
kozuti forgalom és a légiforgalom novekedése mellett ,egészségugyi
hatarértékek nem kerilnek tullépésre.” illetve, hogy ,Levegbvédelmi
intézkedésre nincs szukség.” (15. oldal).

Nem fogadhaté el a kozérthet6 dokumentum azon kovetkeztetése,
hogy ,a parkolo fejlesztések nem generalnak kimutathaté jelentés
tobblet forgalmat” (16. oldal). A dokumentum szamitasai szerint a
beruhazasok révén 6732 Uj autdéparkoldhely létestil (5. oldal).
Osszehasonlitasként: a mélygarazs a Parlamentnél 600 féréhelyes, a
Szent Istvan téren 404 féréhelyes, a Szabadsag téren pedig 806
féréhelyes. Ha a most létrejové plusz 6732 uj féréhely nem okozna a
kozuti forgalom ndvekedését, akkor az erre forditott befektetés felvetné
a hitlen kezelés kérdéskorét.

Nem fogadhatoé el tehat dokumentum azon kijelentése sem, hogy
,Osszességében megallapithatd, hogy levegéminéség szempontjabdl
az lizemelés fazisaban jelentkezé kdrnyezeti hatasok ELVISELHETO-
nek mindsitheték.” (16. oldal) Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a
légikozlekedés hatasat a levegbmindségre rendre alabecsulik. Egy
2000-ben készult kutatas szerint ,l1égi kozlekedésbdl eredd 6zon és a
szallé por 6nmagaban évente ~74 300 korai halalesetet okoz
vilagszerte, és ez az adat nem tartalmazza az 6sszes repulégép eredeti
szennyezeés hatasat”. A hivatkozott becslés 6ta a I1égiforgalom
jelentésen novekedett, hazankban is. A magyar nyelven is elérhet6 ,A
repulés egészséqugyi probléma” cimi dokumentum felsorolja a repulés
fébb légszennyezd anyagait és egészségugyi hatasait; ezek tobbsége a
sugarhajtomi-lizemanyagok elégetésébdl ered.

A részletes hattéranyag a 463. oldalon kijelenti, hogy ,A leveg6 immisszios
szamitasokat a 2024. évi forgalmi adatok, valamint a fajlagos emissziés
ertékek (ICAQ) felhasznalasaval végeztik el”’. A 2024-es forgalmi adatokat
azonban mar — a fentebb vazolt tényekkel igazolhatéan — mar e sorok
irasakor is messze felllmultak. Ennek értelmében a vonatkozd kérnyezeti
terhelések is megnéttek. Eppen ezért nem elfogadhaté az a
kovetkeztetés, hogy ,... A szamitasok eredményei alapjan megallapithato,
hogy nem kerulnek tullépésre az 6ras és a 24 6ras egészségugyi
hatarértékek.” illetve, hogy ,A szamitasok alapjan mindharom vizsgalt
komponens esetében kijelenthetd, hogy a jelenlegi allapotban még a
szigorubb, 24 6ras egészsegugyi hatarérték sem kerultek meghaladasra. A
fentiek alapjan leveg6védelmi intézkedésre nincs sziikség.”


https://mtvsz.hu/uploads/files/A_repules_egeszsegugyi_problema_StayGrounded-kiadvany-2025.pdf
https://mtvsz.hu/uploads/files/A_repules_egeszsegugyi_problema_StayGrounded-kiadvany-2025.pdf

Az Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugynokség (Emissions of air pollutants
from transport in Europe ciml, 2025 oktdber 21-én megjelent)
dokumentumaban kijelenti, hogy ,Az elmult évtizedekben bevezetett
szakpolitikai intézkedéseknek koszonhetben az EU-27 kozlekedésbdl
szarmazd legtobb légszennyezé anyag kibocsatasa csokkent. A
legnagyobb elbrelépés a kozuti kozlekedési agazatban elért
csokkenésnek koszonhetd. A legnagyobb novekedés azonban a
nemzetkozi 1égi kdzlekedésbél és hajozasbol szarmazott, a nitrogén-
oxidok, kén-oxidok, szall6 por, ammoénia és dinitrogén-oxid
kibocsatasa nétt a légi kozlekedésben, a metankibocsatas pedig a
hajézasban. A legtobb szennyez6 anyag 2020 6ta, amikor a COVID-19
vilagjarvany idején a szallitasi volumenekkel egyutt csokkent, ismét
emelkedett.”

A kozértheté dsszefoglalé 4.6 Eghajlatvédelem fejezete
teljességgel elfogadhatatlan: a dokumentum forditva értelmezi a
feladatot. A kdrnyezeti hatasvizsgalati eljaras célja a tervezett
beruhazas kornyezeti hatasainak meghatarozasa, és a
kornyezethasznalat feltételeinek megallapitasa a kiadasra kerul6
koérnyezetvédelmi engedélybe foglalva. Jelen dokumentum ezzel
szemben csupan azt értelmezi, hogy az éghajlat valtozasa milyen
hatassal van a KHT targyat képez6 projektekre. Nem azt jarja tehat
korbe, hogy a beruhazasok és fejlesztések milyen mértékben romboljak
az éghajlatot, és az milyen intézkedésekkel lenne mérsékelhetd, és igy
nem felel meg a 314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendeletnek a kdrnyezeti
hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezeési
eljarasrol, 10.§ (1) be) az Gveghazhatasu gazok kibocsatasanak
merséklését célzd, illetve energiahatékonysagot novel6 intézkedések.
Ehelyett csupan azt vizsgalja, hogy a klimavaltozas hogyan hat a KHT
targyat képezb projektekre, és arra jut, hogy csak a ,h6hullamos napok
szamanak novekedése” jelent érdemi sérllékenységet.” EbbéI pedig azt
a - nyilvanvaldan téves és ezért elfogadhatatlan - kovetkeztetést vonja
le, hogy ,A tervezett beruhazasok létesitési és uzemeltetési hatasai az
éghaijlatra vonatkozéan SEMLEGES-nek mindsitheték.”

Az Alaptorvény kimondja, hogy ,Magyarorszag elismeri és
ervényesiti mindenki jogat az egészséges kornyezethez.”
(Magyarorszag Alaptorvénye, XXI. cikk 1. bekezdés).

A 2020. évi XLIV. torvény a klimavédelemrdl célul tiizi ki, hogy
,Magyarorszag a 2050. évre eléri a teljes klimasemlegességet”

Nemzeti Energia- és Klimaterv 2024. évi aktualizalt valtozata
kimondja, hogy ,Magyarorszag fokozottan kitett az
éghajlatvaltozas nem kivant hatasainak — Eurdpa tobbi
orszagahoz képest —, a kontinens belsejében vald fekvése és a
Karpat-medence specialis mikroklimaja miatt. Magyarorszag
ezért eltdkélt abban, hogy megvédje természeti drokségunket —
legyen sz6 akar vizeinkrdl, talajunkrol, vagy erdeinkrdl —, és
épitett kdrnyezetunket egyarant, melyhez a kérnyezet védelme



és az eghajlatvaltozas elleni kiizdelem, valamint az
eéghajlatvaltozas kedvezbtlen hatasai elleni védelem is kiemelten
szukséges. A Kormanynak a klimavédelem teruletén realis és
felel6s politikat kell folytatnia. Realisnak kell lennie a jelenlegi
technologiak mellett megvalésithato beavatkozasok varhato
eredményei és mindezek koltségvonzata tekintetében.
Magyarorszag kiemelten fontosnak tartja a ,szennyez4 fizet”
elvének érvényesitését... ... a Kormany megvalosithato stratégiat
és akciotervet fogad el, a mitigacié fokuszaval. 20 Az Eurodpai
Unié tagallamai — koztuk Magyarorszag is — elkotelezték magukat
amellett, hogy 2050-re 6sszességében klimasemleges
gazdasaggal rendelkezzenek.”

Az Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugynokség ,Vasuti és vizi
kozlekedés — a legjobb az alacsony karbon-kibocsatasu
motorizalt kdzlekedéshez” (Rail and waterborne — best for low-
carbon motorised transport) cimi kiadvanya kimondja, hogy a
repulés a vasuthoz képest akar 6tszoros mértekl uveghazgaz-
kibocsatassal jar, teherszallitas esetében ez az arany 43-szoros is
lehet.

A Stay Grounded ,K6zds uti cél” (Common Destination) cim(
kiadvanya kimondja, hogy ha a légi kozlekedést Uveghazgaz-
kibocsatas alapjan az orszagokkal kozosen hasonlitanank ossze,
akkor ez lenne a hatodik legnagyobb kibocsaté. Es mig az allamok
igyekeznek csokkenteni kibocsatasukat, addig a repulés iparag
Uveghazgaz-pusztitd kibocsatasa folyamatosan névekszik.

Maga a részletes hattéranyag is kijelenti a 495. oldalon, hogy “A
legikdzlekedési agazat, beleértve a repulbtereket is, dontd szerepet jatszik
az Uveghazhatasu gazok kibocsatasaban. Tudomanyos tanulmanyok
szerint, a jelenlegi antropogén éghajlatvaltozas mintegy 5%-a a globalis
légi kozlekedés szamlajara irhatd, és ez a szam varhatéan névekedni fog
a légi személyszallitas tovabbi novekedésével.”

Fentiek alapjan a dokumentum 4.6 Eghajlatvédelem fejezete
kiegészitendd annak elemzésével, hogy a hatasvizsgalat targyat képezé
létesitmények miikddtetése - pl. hltési-fitési rendszerlk kibocsatasa, a
hasznalt vegyi anyagok kiparolgasa, a Iétesitmények megkdzelitésébdl
eredd forgalom kibocsatasa, a létesitményekben Gzemel6 jarmivek
Uveghazgaz-kibocsatasa, a létesitmények altal generalt forgalom, azaz
a repulétér légi forgalmanak kibocsatasa stb. - milyen médon hatnak az
éghajlatvaltozasra.

A klimavaltozasnak a létesitményekre gyakorolt hatasat kulon erre a célra
szolgalo (al)fejezetben sziikséges targyalni.

A vizsgalt fejlesztések a zoldterlletek csokkentésével is hozzajarulnak
az éghajlat pusztitasahoz. A héttérdokumentum az 519. oldalon régziti,
hogy a projektek hatasara csokken a zoéldterilet (-47,5 ha), aminek
hatasara csokken a tertlet szénmegkotd képessége (-95 t CO,e/év).



Ebbdl azonban kozvetlenul arra az elfogadhatatlan megallapitasra jut, hogy
,Osszesseégeben a targyi beruhazasi terlletet ,semlegesnek”
tekinthetjuk UHG megkotés szempontjabdl.”

A kozeérthet6 dokumentum 4.7 Zaj és rezgés fejezet nem veszi
figyelembe a mar most is tapasztalhaté légi forgalom ndvekedést, amely
egyaltalan nem latszik csdkkenni 2030-ig. Eppen ezért nem
megalapozottak, és bévebb indoklasra szorulnak a 4.7 Zaj és
rezgés fejezet alabbi kijelentései (amelyek egyébként onmagukban
egymasnak is ellentmondanak):

e ,amértékadd gépmozgasok szama azonban a jelenlegi (2024)
allapothoz képest a tavlati (2030) allapotban... az éjszakai
id6északban varhatéan csokkenni fog.” (18. oldal)

e A zajterhelési szamitasok szerint a jelenleg hatalyos
jogszabalyok alapjan nem jelentés mértékl hatarértéktullépés
varhaté” (18. oldal)

e ...6jjel 0,7-3,3 dB-lel n6 varhatdan a zajterhelés (19. oldal)

e ,Avizsgalat soran lathaté izemelés ipari tevékenységekre
vonatkozo fazisaban jelentkezd kornyezeti zajhatasok
ELVISELHETO-nek minésithetsk.” (19. oldal)

A dokumentum kijelenti, hogy ,A rezgésvédelem tavlati (2030)
vizsgalata vonatkozasaban a nappali jaratszam ndvekedése ellenére a
légijarm0 park varhaté technoldgiai fejlodését figyelembe véve
kijelenthetd, hogy a legkozelebbi lakdépuletek kdrnyezetében tovabbra
sem varhato konfliktus.” A KHT-nek a készitéskor az elérhetd
technoldgiak figyelembevételével, és a készitéskor tudhaté forgalmi
trendekkel kellene szamolnia. A még nem létez6, vagy realis aron nem
beszerezhetd, vagy elegendé mennyiségben nem elérheté
technolégiakra nem lehet alapozni.

A dokumentum a 2030-as becsiilt forgalmi adatokra hivatkozik (19.
oldal), ez azonban nem érhet6 el (sem a kdzértheté dokumentumban,
sem a részletes teljes dokumentumban). Kérjuk, hogy ezt
szamszerlsitsék mind a személyszallité-, mind pedig a teherszallitd
jaratok szamat illetéen.

A részletes hattérdokumentum az 528. oldalon kozzétett abraval
megtévesztéen arra utal, mintha a légijarmivek egyre csendesebbek
lennének. Ugyanakkor szembe6tld, hogy az abra a Boeing 747-es
(Jumbo) tipust példaul kihagyja. Ebbdl a tipusbdl, amelyet a legtdbb
légitarsasag utasforgalomba mar nem enged, nem hiteles mérések szerint
csak 2025 oktéberében szaz fordult meg Budapesten; ez kétszaz
miveletszam. A részletes dokumentum 530 oldalan talalhato abra is
kimutatja, hogy a legzajosabb kategodria szama évrél évre né. Ez a
novekedés, amely korabban linearis képet mutatott, a 2025-0s évben a
cargo forgalom robbanasszerl megugrasaval az el6z6 évhez képest
megkétszerez8dott (BUD).
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A részletes anyag az 533. oldalon hivatkozik a Mélyalvasi Gzemelési dijra.
Az intézmény nyilvan valéan nem éri el céljat: nincsen a légitarsasagokra
visszatart6 erével.

Az emberi egészségre valo sulyos karosito hatas miatt onmagaban
elfogadhatatlan az a szabalyozas, hogy az éjszakai 6rakban 50 (!) repulési
muvelet engedélyezett (5632. oldal). Ez azonnali ujratargyalast igényel.

A részletes anyag egyfajta dics6ségként mutatja be (537. oldal), hogy az
okozott tet6karokkal kapcsolatban “Annak ellenére, hogy jogi értelemben
sem a BUD Zrt., sem az Alapitvany nem tehet6 felel6ssé az ilyen karok
okozasaban, a keletkezett karok helyreallitasaban a BUD Zrt.
tamogatasaval az Alapitvany a szerz6dott partnerén keresztil szakszert és
gyors segitséget nyujt a karosultaknak a javitasi munkalatok
finanszirozasaval.” A valosagban a repulétér fizikai értelemben az eredeti
allapotot helyreallitja, de az esetenként kozvetlen életveszeélyt okozo
uzemmeneten nem valtoztat.

A KHV a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér szamara készllt,
igy a Zrt. szamara tehet intézkedésekre ajanlasokat, szabhat meg
kotelezettségeket vagy éppen hatarértékeket. Komoly szerepzavarra utal
az, hogy a dokumentum intézkedéseket javasol

e arepulégépgyartoknak,

e a sarkanyszerkezet gyartasaval foglalkoz6 cégeknek,

e az érintett onkormanyzatoknak (foldhasznalat, épitési

korlatozasok) szamara,

és csak legvégsé lehetbségként emliti meg, hogy maga a repulétér
megszabhat zajcsokkentd eljarasokat, vagy mikodési korlatozasokat
vezethet be, de ezeket nem dolgozza ki, nem részletezi. Valojaban a
KHV f6 célja és eredménye az kellene, hogy legyen, hogy az
érintett felek kozosen megallapitsanak azt a maximalis nappali,
illetve éjszakai miiveletszamot, és replilégép méret-hatart, amely
folé a nemzet fovarosaba és annak elévarosaiba szervesen beéplilt
replilétér nem mehet. llyen limit megallapitasara a dokumentum nem
is utal. A hatastanulmany tegyen javaslatokat a repulétér altal bevezetendd
zajcsOkkentd eljarasokra vagy mikodési korlatozasokra, és ezeket a
kérnyezetvédelmi engedély kotelez6 hatallyal fektesse le.

A dokumentum azon kijelentése, hogy ,az Uj létesitmények ellatasara
infrastrukturalis beruhazasok térténhetnek. Ezekhez mind a kivitelezdi
kor, mind az épitbanyag beszerzés nagy része varhatdéan kornyezd,
hazai terlletekrdl, vallalkozasoktol szarmazik.” (26. oldal) nem
megalapozott, csak feltételezés. Mint ilyen, nem fogadhato el.
Vallalasként és kotelezvénykeént kell megfogalmazni, és nyomon
kovethetd, atlathatd moédon dokumentalni.

Nem megalapozott a dokumentum azon kijelentése, hogy ,A kivitelezés
tarsadalmi-gazdasagi kovetkezményei egyértelmien kedvez;’iek.” (26. oldal)
A repulés, mas kdzlekedési modokkal ellentétben, nem fizet AFA-t és kerozin



adot. A budapesti repiilétér az utobbi években sokmilliard forinttal
terhelte a nemzeti koltségvetést, illetve az Eurépai Befektetési Bankot,
aamely szintén adéforintokbdl miikodik, ezért a légikdzlekedés irrealisan
alacsony jegyarainak, valamint magas és folyamatosan ndvekvd
volumenének fenntartasa korantsem tlnik onfenntarténak. A szektor
gazdasagi elényei vitathatéak. Az utdbbi két évben a magyar kormanyzat
az alabbi koltségeket adta, vagy dontotte el adni a budapesti nemzetkozi
repulétér mikodtetésére és fejlesztésére:

e Kb. 1200 milliard forint a repul6tér visszavasarlasara (2024 junius,
3,1 milliard euro https://444.hu/2024/06/06/budapest-airport-
repter-ferinegy-reptervasarlas-nagy-marton)

e Kb. 1000 milliard forint: vasuti megkdzelités, harmas terminal,
kozutfejlesztés (2025. oktober: 2,7 milliard euro Telex: Lazar
Janos: Budapestnek ma j6 napja van)

e Kb. 1000 milliard forint a reptéri ut fejlesztésére (2025. november
https://www.vg.hu/vilaggazdasag-magyar-
gazdasag/2025/11/liszt-ferenc-nemzetkozi-repuloter-
gyorsforgalmi-ut )

Ez 6sszesen 3200 milliard forint. (Osszevetésiil, a vonatkisiklasokrol hiressé
valt Vac-Balassagyarmat 70 kilométeres vasutvonal felujitdsara, egyes
szakaszok teljes ujraépitésére a kormanyzat 3 milliard forintot tervez kolteni
(https://telex.hu/gazdasag/2025/11/18/mav-felujitas-3-milliard-forint-
balassagyarmat-vac-magyarkut )

Fentiekhez hasonloképpen nem alatamaszthat6é az a kovetkeztetés,
hogy ,Fentiek alapjan az épités gazdasagi-tarsadalmi kovetkezmeénye
varhatéan JAVITO lesz.”

Hasonlé okokbdl nem megalapozott, €s nem tekinthetd tobbnek erésen
vitathato6 feltételezésénél azon kijelentés, hogy ,Az Uj létesitmények
megvaldsulasaval kornyezé telepulések human infrastrukturgjaban
javulas varhaté...” (27. oldal) Valéjaban a légiforgalom tovabbi
novekedésébdl eredd légszennyezés és zajhatas miatt a repulétéren
dolgozok és az ahhoz kozel él6k egészségugyi allapota rohamosan
romlik, amitél az egészégugyi infrastrukturak hasznalhatésaga romlani
fog.

Figyelembe véve a forgalom ndvekedését, tehat a felhasznaldk
szamanak ndvekedését, figyelembe véve a megndvekedett forgalom
okozta megndvekedd egészségugyi karokat, amelyeket els6sorban a
repulétéren dolgozdk, és az ahhoz kdzel él6k fognak viselni, egyaltalan
nem megalapozott, csupan vitathato feltételezés az a kijelentés, hogy
,az lizemelés gazdasagi-tarsadalmi kdvetkezménye varhatéan JAVITO
lesz.” Indoklas: A 1égikdzlekedés okozta zajterhelés egészségugyi
hatasairdl (lasd az NNGYK 2024-es tanulmanyat.) A légszennyezés és
zajterhelés miatt bekdvetkezett egészségkarosodas koltségeit ugyanakkor
a tarsadalombiztositas fogja viselni, és a munkavallalok korai kiesése a
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gazdasag GDP-termel6 kapacitasat is csokkenti, ezzel duplan terhelve az
orszag koltségvetését.

A nemzetkdzi tapasztalatokat, illetve a vonatkozo6 szakirodalmat (pl. A
repulés egészségugyi probléma) alapul véve nem elfogadhaté az a
feltételezés, hogy ,feltételezhetd, hogy kedvezétlen krénikus egészségi
allapot valtozast a hatasteruleten él6 lakossag korében az Uzemeltetés
nem valt ki, a valtozasok elviselheté hatasok formajaban jelentkeznek.”
(27. oldal) A dokumentum éppen az ezt koveté mondatban elismeri,
hogy a projektek hatasara ,megvaltozik” a kérnyezeti zaj és a
légszennyezettség. Ez a ,megvaltozas” nyilvan valéan novekedést

jelent, ami egyértelmien sulyos egészségligyi teher-novekedést hoz.

Teljességgel elfogadhatatlan az a kovetkeztetes, hogy ,az lzemelés
kornyezet-egészségugyi hatasai varhatoéan kezdetben ELVISELHETO
(majd késébb JAVITO) mértékben lesznek észlelhetdk.” (27. oldal)

Fentiek alapjan, mindezeket 6sszegezve kérjuk, hogy a hatésag
utasitsa el az engedélykérelmet. A kérelmez6i dokumentacid
ellentmondasos, alapvetdéen hianyos, és ennek kovetkeztében nem
megallapithatok a tervezett beruhazas kornyezeti hatasai.
Meggy6z6déslink, hogy a repulétér fejlesztésével felmerilt kérdések
megvalaszolasa alapos €s mélyrehato atgondolast, és az dsszes érintett
eérdemi bevonasaval zajlo egyeztetéseket kivan. A kérdések kikerulésével
azok nem valaszolhatoak meg.

Tajékoztatasul kdzoljuk, hogy a Magyar Természetvédok Szovetsége
2025. oktober 1-én ligyféli jogallas iranti kérelmet nyujtott be Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér uzemeltetésére vonatkozo, KTVF
41608-2/2006. szamu koérnyezetvédelmi mikodési engedély
eérvényességi idejének meghosszabbitasara iranyuld kornyezetvédelmi
felllvizsgalati eljarasba (amely PE/KTHF/00012/2024 szamon van
folyamatban a Pest Varmegyei Kormanyhivatalnal) a Pest Varmegyei
Kormanyhivatal Kornyezetvédelmi, Természetvedelmi és
Hulladékgazdalkodasi F6osztalyhoz (1016 Budapest, Mészaros utca
58/B. Telefon: (06-1) 77-66-280 KRID: 201436115 E-mail:
zoldhatosag@pest.gov.hu ). Felszdlitas mentén 2025. november 17-én
tisztaztuk, hogy tgyféli jogallas iranti kérelmtnket mind a
PE/KTHF/00012/2024 és PE/KTHF/31075 szamon futo felllvizsgalati
eljarasra, mind pedig a PE/KTHF/39128/2025 szamon futd kdrnyezeti
hatasvizsgalati eljarasra vonatkoztatni kivanjuk.

Kérem a fentiek szives figyelembevételét.

Budapest, 2025. november 20.

Tisztelettel:
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